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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(§) Kraftfahrzeug mit einern absenkbaren Verdeckkasten 

(§7) Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug, insbesondere 
einen hoher bauenden Personenkraftwagen mit einem in 
einem Verdeckkasten ablegbaren Dachteil oder Verdeck, 
wobei der in Fahrtrichtung betrachtet hinten angeordnete 
Verdeckkasten von einer in der Hdhe des geschlossenen 
Fahrzeugdaches liegenden Position in eine in der Hdhe 
derTurbrustungslinie liegende Position absenkbar ist. Er- 
findungsgemaft besitzt das Kraftfahrzeug bei sich in der 
Hone des geschlossenen Fahrzeugdaches befindendem 
Verdeckkasten eine in sich geschlossene Struktur und ist 
somit auch in dieser angehobenen Position des Verdeck- 
kastens voll funktionsfahig und fahrbar. Bei dem im Ver- 
deckkasten ablegbaren Verdeck kann es sich um ein falt- 
bares, mit einem geeigneten Gestange versehenes Stoff- 
Verdeck oder es sich bei dem im Verdeckkasten ablegba- 
ren Dachteil um ein mehrteiliges Klappdach handeln, das 
aus starren Dachteil-Elementen besteht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug, insbesondere ei- 
nen hoher bauenden Personenkraftwagen, mit einem in ei- 
nem Verdeckkasten ablegbaren Dachteil oder Verdeck, wo- 
bei der in Fahrtrichtung betracrjtet hinten angeordnete Ver- 
deckkasten von einer in der Hohe des geschlossenen Fahr- 
zeugdaches liegenden Position in eine im wesentlichen in 
der Hohe der Turbrustungslinie liegende Position absenkbar 
ist. Ein derartiges Kraftfahrzeug ist aus der 
DE4026 120 C2 bekannt. 

Grundsatzlich sind eine Vielzahl von Ausfiihrungsformen 
fur Kraftfahrzeuge mit abnehmbaren, insbesondere starren 
Dachteilen oder zu offnenden Verdecken, insbesondere Falt- 
verdecken bekannt. Besonders vorteilhaft ist es dabei, wenn 
das entfernte Dachteil oder das geoffnete Verdeck in einem 
sog. Verdeckkasten, der bevorzugt abdeckbar ist, abgelegt 
werden kann, da dann das im Dachbereich geoffnete Kraft- 
fahrzeug ein in sich geschlossenes Erscheinungsbild auf- 
weist, was auch hinsichtlich der Stxomungsverhaltnisse be- 
zuglich des Fahrtwindes giinstig ist. Ferner ist das entfernte 
Dachteil bzw. das geoffnete Faltverdeck in einem Verdeck- 
kasten sozusagen "sauber" aufgeraumt. 

Eine besondere Ausfuhrungsform fiir einen Verdeckka- 
sten zeigt die o, g. Schrift. Hier ist der Verdeckkasten in ver- 
tikaler Richtung verfahrbar. Ausgehend von seiner ublichen, 
in der Hohe der Turbrustungshnie des PKW's liegenden un- 
teren Position ist der Verdeckkasten auf die Hohe des Fahr- 
zeugdaches anhebbar, wonach das Fahrzeugdach translato- 
risch in den Verdeckkasten hineingeschoben werden kann. 
AnschlieBend daran wird der Verdeckkasten wieder in seine 
tiefer liegende, untere Position verfahren. 

Hinsichtlich der Verschiebebewegung des Fahrzeugda- 
ches ist Konstruktion zwar einfach, jedoch ist das Erschei- 
nungsbild dieses bekannten PKW's in der fiir diesen PKW 
ublichen abgesenkten Position des Verdeckkasten s nicht nur 
auBerst ungewohnt, sondern es laBt insbesondere die Raum- 
okonomie bei diesem PKW zu wiinschen ubrig. 

Angeregt durch diese bekannte Idee eines anhebbaren 
bzw. absenkbaren Verdeckkasten s soli mit der vorliegenden 
Erfindung ein vdllig neues und dabei vorteiihaftes Fahr- 
zeug-Konzept fiir ein Kraftfahrzeug mit einem in einem 
Verdeckkasten ablegbaren Dachteil oder Verdeck aufgezeigt 
werden (= Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ausgehend 
von einem Kraftfahrzeug nach dem Oberbegriff des An- 
spruchs 1). 

Die Losung dieser Aufgabe ist dadurch gekennzeichnet, 
daG bei sich im wesentlichen in der Hohe des geschlossenen 
Fahrzeugdaches befindendem Verdeckkasten das Kraftfahr- 
zeug eine in sich geschlossene Struktur besitzt und somit 
auch in dieser angehobenen Position des Verdeckkastens 
voll funktionsfahig und fahrbar ist. Vorteilhafte Aus- und 
Weiterbildungen sind Inhalt der Unteranspriiche. 

Mit den erfindungsgemaBen Merkmalen kann der Ver- 
deckkasten bei geschlossenem Dach stets in der angehobe- 
nen Position verbleiben, d. h. mit angehobenem Verdeckka- 
sten liegt eine in sich geschlossene Karosseriestruktur mit 
der Form eines Station- Waggons oder eines Vans vor. Damit 
ist unterhalb des angehobenen Verdeckkastens Raum ge- 
schaffen, der insbesondere als Stauraum genutzt werden 
kann. Soil hingegen das Fahrzeugdach bzw. ein Dachteil 
oder das Verdeck geoffnet werden, so wird dieses im Ver- 
deckkasten abgelegt und dieser dann in seine abgesenkte, im 
wesentlichen in der Hohe der Turbrustungshnie liegende 
Position gebracht. Damit erhalt man eine neuartige Karosse- 
riestruktur quasi in Form eines aus einem Station- Waggon 
oder einem Van hervorgegangenen Cabriolets. Zwei vom 
Prinzip her vollstandig unterschiedliche Fahrzeugkonzepte 



lassen sich somit mit der vorliegenden Erfindung vereinen. 

Naher erlautert wird die Erfindung anhand zweier bevor- 
zugten Ausfiihrungsbeispiele, wobei in den beigefiigten Fig. 
1-7 eine erste Ausfuhrungsform eines erfindungsgemaBen 
5 Kraftfahrzeuges mit seinen wesentlichen Bestandteilen per- 
spektivisch in verschiedenen Zustanden, so im geschlosse- 
nen Zustand, in Zwischenschritten beim Offnen des Fahr- 
zeug-Daches, sowie im geoffneten Zustand, dargestellt ist. 
Fig. 8 zeigt eine zweite Ausfuhrungsform beim Offnen des 
10 Fahrzeug-Daches. 

In samtlichen Figuren ist mit der BezugszifFer 1 das Fahr- 
zeugdach eines hoher bauenden Personenkraftwagens be- 
zeichnet, der - wie Fig. 1 zeigt - im geschlossenen Zustand 
die Form eines Station-Waggons oder eines Vans hat. In die- 
ts sem Zustand besitzt dieses Kraftfahrzeug eine in sich ge- 
schlossene Karosserie- Struktur, so dafi es sich hierbei um ei- 
nen voll funktionsfahigen und daher auch fahrbaren PKW 
handelt. Die Aufsicht auf dieses Kraftfahrzeug erfolgt 
schrag von vorne seitlich oben, was sich auch aus der durch 
20 einen Pfeil dargestellten Fahrtrichtung 2 ergibt. Dieses 
Kraftfahrzeug bzw. dieser PKW besitzt linksseitig sowie 
rechtsseitig jeweils zwei hintereinander angeordnete Tiiren 
3a, 3b, durch welche auch eine sog. Turbrustungshnie 4 de- 
finiert ist. 

25 Wie insbesondere aus Fig. 7 hervorgeht, erstreckt sich - 
abweichend von den ublichen geschlossenen PKW-Kon- 
struktionen - eine zwischen der vorderen Tiire 3a sowie der 
hinteren Tiire 3b vorgesehene B-Saule nicht bis zum Fahr- 
zeugdach 1, sondern ausgehend von der Bodenplattform des 

30 Fahrzeuges lediglich bis zur Turbrustungshnie 4, so daB 
diese B-Saule in samtlichen Figurendarstellungen nicht 
sichtbar ist. Diesbezuglich ahnelt die vorliegende Konstruk- 
tion somit einem Cabriolet oder einem Coupe\ Wieder zu- 
riickkommend auf Fig. 1 erkennt man jedoch die vordere 

35 ubliche A-Saule 5, eine ebenfalls ubliche C-Saule 6 hinter 
der hinteren Tiire 3b, sowie ein am hinteren Fahrzeugende 
angeordnetes D-Saulenelement 7. 

Bei diesem D-Saulenelement 7 kann es sich um eine ge- 
lenkig angebundene, in sich starre Saule handeln, die - um 

40 den Zustand nach Fig, 7 erreichen zu konnen, geeignet weg- 
geklappt werden kann. Bevorzugt jedoch handelt es sich bei 
diesem D-Saulenelement um eine Struktureinheit aus einem 
mit Scharnieren versehenen Gestange, das von einer flexi- 
blen Verkleidung abgedeckt ist. Da sich auch die dieses D- 

45 Saulenelement 7 (ebenso wie die A-Saule 5 und die C-Saule 
6) bis zum Fahrzeugdach 1 erstreckt bzw. da sich das im we- 
sentlichen ebene Fahrzeugdach 1 vom Ende der A-Saulen 5 
bis zum Ende derD-Saulenelemente 6 erstreckt, steht im ge- 
zeigten hoher bauenden PKW somit zwischen den (beidsei- 

50 tigen) C-Saulen 6 und den (beidseitigen) D-Saulenelemen- 
ten 7 Stauraum zur Verfugung. 

Wie iiblich sind in den bei den Tiiren 3a, 3b oberhalb der 
Tiirbrustungslinie 4 Seitenfensterscheiben 8 vorgesehen, die 
vollstandig in den jeweiligen Turkorper hinein unterhalb die 

55 Tiirbrustungslinie 4 versenkbar sind. Auch zwischen der C- 
Saule 6 sowie dem D-Saulenelement 7 ist eine Seitenfen- 
sterscheibe 8 vorgesehen, die bevorzugt flexibel und somit 
zusammenfaltbar ausgebildet ist, alternativ jedoch auch 
starr ausgebildet und dabei geeignet versenkbar angeordnet 

60 sein kann. Ferner befindet sich an der hinteren Stimseite des 
Kraftfahrzeuges (und somit der vorderen Windschutz- 
scheibe 9 gegeniiberiiegend) eine bevorzugt in sich starre, 
d. h. nicht flexible Heckscheibe 10, die jedoch in einer alter- 
native Ausfuhrungsform der Erfindung auch flexibel und 

65 somit faltbar ausgebildet sein kann. 

Das Fahrzeugdach 1 kann geoffnet werden, wie nun im 
folgenden anhand der Fig. 2-7 beschrieben wird. In den Fig. 
6, 7 ist dabei der geoffnete Zustand bzw. nahezu dieser (ge- 
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offnete) Endzustand dargestellt, in welchem der urspriing- 
lich geschlossene und dabei voll funktionsfahige und fahr- 
bare Station-Waggon oder Van (nach Fig. 1) in ein Cabriolet 
umgewandelt ist, welches selbstverstandlich ebenfalls ein 
voll funktionsfahiges und somit fahrbares Kraftfahrzeug 
darstellt. Dabei unterscheidet sich der Zustand nach Fig. 6 
von demjenigen nach Fig. 7 nur dadurch, daB im letztge- 
nannten Zustand die Seitenfensterscheiben 8 in den Turen 
3a, 3b versenkt sind, wahrend sie sich im Zustand nach Fig. 
6 in ihrer vollstandig angehobenen Position befinden. 

Wesentlich fur den soeben genannten Umwandlungspro- 
zess von Fig. 1 nach Fig. 6 bzw. Fig. 7 ist dabei ein sog. Ver- 
deckkasten 11, in welchen das Fahrzeugdach 1 bzw. genauer 
Dachteile 13 desselben ablegbar sind. Unter anderem in den 
Fig. 3, 4 ist dieser Verdeckkasten 11 erkennbar. Wie ersicht- 
iich ist er im wesentlichen ein Bestandteil des Fahrzeugda- 
ches 1 und liegt im Bereich zwischen den C-Saulen 6 und 
den D-Sauleneleroenten 7. Nach oben hin ist der Verdeckka- 
sten 11 von einem Deckelteil 12 abdeckbar, das im den Ver- 
deckkasten 11 abdeckenden Zustand (vgl. Fig. 2, 4) in der 
Ebene des geschlossenen Fahrzeugdaches 1 liegt und somit 
ein Bestandteil des geschlossenen Fahrzeugdaches 1 ist. Un- 
terhalb dieses Deckelteiles 12 liegt der eigentliche Verdeck- 
kasten 11. In diesen Verdeckkasten 11 konnen Dachteile 13 
des Fahrzeugdaches 1 hinein verstaut werden, wenn sich das 
Deckelteil 12 in seiner Offenposition befindet, die in Fig. 3 
dargestellt ist. 

Im folgenden wird nun der genannte Umwandlungspro- 
zess vom geschlossenen Zustand nach Fig. 1 in denjenigen 
nach den Fig. 6, 7 detailliert beschrieben. Hierfiir wird zu- 
nachst nach Fig. 2 die Heckscheibe 10, die sich im geschlos- 
senen Zustand des Kraftfahrzeuges bei im wesentlichen in 
der Hone des Fahrzeugdaches 1 liegenden Verdeckkasten 11 
an dessen Hinterkante 11a im wesentlichen steil stehend an- 
schlieBt, unter das Deckelteil 12 des Verdeckkastens 11 ver- 
fahren. Auch hierfiir ist die Heckscheibe 10 analog einer 
Heckklappe urn eine quer zur Fahrtrichtung 2 verlaufende, 
im wesentlichen in Hone des geschlossenen Fahrzeugdaches 

I liegende Schwenkachse nach oben verschwenkbar. Aus- 
gehend von dieser hochgeschwenkten Position, in welcher 
der unterhalb des so positionierten Verdeckkastens 11 lie- 
gende Stauraum von auBen zuganglich ist, kann die Heck- 
scheibe 10 dann in Fahrtrichtung 2 in den Verdeckkasten 11 
hineingeschoben werden. 

Im nachsten Schritt, der in Fig. 3 dargestellt ist, wird zu- 
nachst das obenliegende Deckelteil 12 des Verdeckkastens 

II um eine quer zur Fahrtrichtung 2 verlaufende, im wesent- 
lichen in Hohe des geschlossenen Fahrzeugdaches 1 hinten 
liegende Schwenkachse nach oben verschwenkt, so daB der 
Verdeckkasten 11 nun von oben bzw. von schrag vorne oben 
her zuganglich ist. Nun konnen in diesem Verdeckkasten 11 
die vor diesem liegenden Dachteile 13 des Fahrzeugdaches 
1 verstaut werden. 

Wie ersichtlich ist bei diesem ersten Ausfiihrungsbeispiel 
der Erfindung das Fahrzeugdach 1 als mehrteiliges Klapp- 
dach ausgebildet, d. h. die mehreren, hier drei Dachteile 13 
des vor dem Verdeckkasten 11 bzw. vor dessen Deckelteil 
12 liegenden Fahrzeugdaches 1 konnen mittels eines geeig- 
neten nicht naher dargestellten und erlauterten Klappmecha- 
nismus ubereinanderliegend im offenliegenden Verdeckka- 
sten 11 verstaut bzw, abgelegt werden. Von diesem soeben 
genannten Klappmechanismus ist in Fig. 3 iediglich ein 
Schwenkhebel 14 sichtbar. Darauf hin wird, wie in Fig. 4 
dargestellt, das Deckelteil 12 wieder abgesenkt und somit 
der Verdeckkasten 11 verschlossen. 

Im nachsten Schritt, dessen Beginn in Fig. 5 dargestellt 
ist, werden nun die beiden Seitenfensterscheiben 8 zwischen 
den C-Saulen 6 und den D-Saulenelementen 7 sowie diese 



D-Saulenelemente 7 bevorzugt gemeinsam mit dem Ver- 
deckkasten 11 in eine sog. abgesenkte Position gebracht, in 
der sich der Verdeckkasten im wesentlichen in Hohe der 
Turbrustungslinie 4 befindet, wie dies nahezu in Fig. 6 dar- 

5 gestellt ist. Fig. 6 zeigt dabei einen Zwischenzustand kurz 
bevor der Verdeckkasten 11 im Laufe des Absenkens seine 
vollstandig abgesenkte Position erreicht. 

Durch einen Vergleich von Fig. 5 mit Fig. 4 erkennt man, 
daB der Verdeckkasten 11 bzw. dessen Deckelteil 12 nicht 

10 nur von den beidseitigen D-Saulenelementen 7, sondern 
auch von den C-Saulen 6 sowie einem die Enden der beiden 
C-Saulen 6 miteinander verbindenen C-Saulen-Trager 6a 
getragen werden/wird. Wie die Fig. 6, 7 zeigen bildet dieser 
im wesentlichen horizontal sowie quer zur Fahrtrichtung 2 

15 verlaufende C-Saulen-Trager 6a zusammen mit den beiden 
C-Saulen 6 einen Uberrollbugel fur das in diesem Zustand 
vorliegende Cabriolet. 

Zuruckkommend auf Fig. 5 wird der Verdeckkasten 11 
mit seinem Deckelteil 12 zunachst gemaB Pfeil 15 gegen 

20 Fahrtrichtung 2 geringfugig nach hinten verschoben, so daB 
er aus den nicht naher bezeichneten Fuhrungen im C-Sau- 
len-Trager 6a herausgefahren wird, wonach der Verdeckka- 
sten 11 durch geeignete Betatigung der D-Saulenelemente 7 
zusammen mit diesen gemaB Pfeil 16 in die in Fig. 6 darge- 

25 stellte abgesenkte Position gefahren wird. AnschlieBend 
konnen noch die Seitenfensterscheiben 8 in den Turen 3a, 
3b abgesenkt werden, wonach der vollstandig geoffnete Ca- 
briolet-Zustand nach Fig. 7 erreicht ist. 

Beim zweiten Ausfiihrungsbeispiel nach Fig. 8 ist das in 

30 Fahrtrichtung 2 betrachtet vor dem Verdeckkasten 11 bzw. 
vor dessen Deckelteil 2 liegende Dachteil 13 als Verdeck 13' 
ausgebildet, wobei es sich bei diesem im Verdeckkasten 11 
ablegbaren Verdeck 13' bevorzugt um ein faltbares, mit ei- 
nem geeigneten Gestange 17 versehenes Stoff- Verdeck han- 

35 delt. Die ubrigen Teile des in dieser Fig. 8 dargestellten 
Kraftfahrzeuges sind im wesentlich gleich dem ersten Aus- 
fiihrungsbeispiel, wobei noch darauf hingewiesen sei, daB 
eine Vielzahl von Details insbesondere konstruktiver Art 
durchaus abweichend von den gezeigten Ausfuhrungsbei- 

40 spielen gestaltet sein kann, ohne den Inhalt der Patentan- 
spriiche zu veriassen. So kann bevorzugt unterhalb des sich 
in der abgesenkten Position befindenden Verdeckkastens 11 
ein hier nicht dargestellter Kofferraum vorgesehen sein, der 
uber eine im Fahrzeug-Heckbereich vorgesehene Klappe 

45 zuganglich ist. 
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1 Fahrzeugdach 

2 Fahrtrichtung 
3a vordere Tiire 
3b hintere Tiire 

4 Turbrustungslinie 

5 A-Saule 
6C-Saule 

6a C-Saulen-Trager 

7 D-Saulenelement 

8 Seitenfensterscheibe 

9 Windschutzscheibe 

10 Heckscheibe 

11 Verdeckkasten 

11a Hinterkante (von 11) 

12 Deckelteil (von 11) 

13 Dachteil 
13' Verdeck 

14 Schwenkhebel 

15 Pfeil (Fig. 5) 

16 Pfeil (Fig. 6) 
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17 Gestange 

Patentanspruche 

1. Kraftfahrzeug, insbesondere hoher bauender Perso- 5 
nenkraftwagen mit einem in einem Verdeckkasten (11) 
ablegbaren Dachteil (13) oder Verdeck (13'), wobei der 

in Fahrtrichtung (2) betrachtet hinten angeordnete Ver- 
deckkasten (11) von einer in der Hone des geschlosse- 
nen Fahrzeugdaches (1) liegenden Position in eine in 10 
der Hone der Tiirbrustungslinie (4) liegende Position 
absenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB bei sich 
in der Hohe des geschlossenen Fahrzeugdaches (1) be- 
findendem Verdeckkasten (11) das Kraftfahrzeug eine 
in sich geschlossene Struktur besitzt und somit auch in 15 
dieser angehobenen Position des Verdeckkastens (11) 
voll funktionsfahig und fahrbar ist. 

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es sich bei dem im Verdeckkasten (11) 
ablegbaren Verdeck (13') um ein faltbares, mit einem 20 
geeigneten Gestange (17) versehenes Stoff- Verdeck 
handett, 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB es sich bei dem im Verdeckkasten (11) 
ablegbaren Dachteil (13) um ein mehrteiliges Klapp- 25 
dach handelt, das aus starren Dachteil-Elementen be- 
steht. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB ein obenlie- 
gendes Deckelteil (12) des Verdeckkastens (11) um 30 
einequer zur Fahrtrichtung (2) verlaufende, im wesent- 
lichen in Hohe des geschlossenen Fahrzeugdaches (1) 
hinten liegende Schwenkachse nach oben verschwenk- 
bar ist. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der vorangegangenen 35 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine Heck- 
scheibe (10), die sich im geschlossenen Zustand des 
Kraftfahrzeuges bei angehobenem Verdeckkasten (11) 

an dessen Hinterkante (11a) im wesentlichen steil ste- 
hend anschlieBt, unter das Deckelteil (12) des Verdeck- 40 
kastens (11) verfahrbar ist. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Heck- 
scheibe (10) analog einer Heckklappe um eine quer zur 
Fahrtrichtung (2) verlaufende, im wesentlichen in 45 
Hohe des geschlossenen Fahrzeugdaches (1) liegende 
Schwenkachse nach oben verschwenkbar ist. 

7. Kraftfahrzeug nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB unterhalb des 
sich in der abgesenkten Position befindenden Verdeck- 50 
kastens (11) ein Kofferraum vorgesehen ist, der iiber 
eine im Fahrzeug-Heckbereich vorgesehene Klappe 
zuganglich ist. 
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